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Trawy w procesie kolonizowania nieuzytkowanych
linii kolejowych w Wielkopolsce
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Katedra Lgkarstwa i Krajobrazu Przyrodniczego, Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu

Grasses in the process of colonizing the unexploited railway
lines in Wielkopolska

Abstract. The paper presents the results of the research on the speed and level of colonization of
the unexploited railway lines by grasses. Railways tracks are an inseparable element of the human-
-shaped environments. These areas have specific ecological-edafical conditions and only plants of
wide ecological amplitude are able to get control over them. Among grasses there is a significant
number of species whose biological properties, resistance to environmental stresses and ability
to survive in extreme conditions let them overrun and turf difficult terrains. These are mostly spe-
cies which root deeply, creep, form a large number of diasporas and are often connected with
significantly drying habitats, such as Arrhenatherum elatius, Dactylis glomerata, Festuca ovina,
Festuca rubra and Poa pratensis, which grow relatively fast within peatlands. The expansion of
grasses typical to ecosystems crossed by railway tracks were also identified in these areas e.g.
Melica nutans, Poa nemoralis in forestry areas, Phragmites australis, Bromus inermis on wetlands
and Apera spica-venti, Bromus secalinus, Echinochloa crus-galli or Setaria viridis on agricultural
terrains. However, these taxons appeared usually single with a minor share. Total number of grasses
was 31.

Keywords: grasses, unexploited railway, synanthropization, habitat conditions.

1. Wstep

Torowiska kolejowe wraz z nasypami sg aktualnie nieodtacznym elementem krajo-
brazu antropogenicznego, uksztaltowanym od podstaw przez cztowieka, ktory stworzyt
tu bardzo specyficzny rodzaj siedlisk. Zmienno$¢ w czasie oraz przestrzeni jest cechg
charakterystyczng tych obszaréw. Duze wahania temperatury, skazenie podtoza, niedo-
bor sktadnikow pokarmowych i zmieniajaca si¢ wilgotnos¢ efektywnie selekcjonuja florg
zasiedlajaca te tereny. Z jednej strony trudne warunki siedliskowe uniemozliwiaja wy-
stepowanie pewnych gatunkow, z drugiej natomiast torowiska od zawsze, niezaleznie
od potozenia geograficznego byly szlakami migracji bardzo wielu taksonow (BRANDES,
1983; FUDALIL 2009; GALERA i WSP., 2011). Mozaika siedlisk przez ktore przebiegaja
szlaki kolejowe sprzyja wkraczaniu na te tereny roslin z réoznych grup ekologicznych
(FORNAL-PIENIAK 1 WYSOCKI, 2011), jednak szans¢ na zadomowienie si¢ majg tylko tak-
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sony o szerokiej amplitudzie ekologicznej w stosunku do wielu czynnikow $rodowisko-
wych (KOSTUCH i TWARDY, 2005). Najlepiej adaptuja si¢ na tych siedliskach taksony
siedlisk nastonecznionych, suchych, o duzej sile do rozmnazania wegetatywnego 1 ge-
neratywnego, odporne na skazenia i zanieczyszczanie siedlisk (KRYSZAK i WSP., 2006;
FORNAL-PIENIAK i WYSOCKI, 2011). Na torowiskach eksploatowanych zazwyczaj po-
wierzchnia migdzy szynami jest bardzo uboga lub catkowicie pozbawiona okrywy roslin-
nej. Lepiej rozwija si¢ ona natomiast na skarpach, gdzie jest mniej narazona na uszko-
dzenia mechaniczne. Natomiast porzucone, wylaczone z uzytkowania linie kolejowe
zostaja zazwyczaj w niedlugim czasie skolonizowane przez roslinnos$¢ (FALINSKI, 1966;
ZAJAC 1 ZAJAC, 1969; SWIES i MAJKUT, 2006; FORNAL-PIENIAK i WYSOCKL, 2011; GA-
LERA i WSP., 2012). W procesie zasiedlania terenow skrajnie antropogenicznych, w tym
szlakéw kolejowych, ogromne znaczenie maja trawy (KOSTUCH i TWARDY, 2005; WY~
SOCKI i STAWICKA, 2005), szczegdlnie gatunki traw o cechach biologicznych umozliwia-
jacych szybkie reagowanie na stresy, czy przystosowanie si¢ i przetrwanie w skrajnych
warunkach (FREY, 2000; WYSOCKI i STAWICKA, 2005).

Celem badan byto okreslenie zdolnosci traw do zasiedlania linii kolejowych wyla-
czonych z uzytkowania oraz ich ocena botaniczno-ekologiczna.

2. Material i metody

Badania prowadzone byly w sezonach wegetacyjnych 2012-2014, na szes$ciu wyla-
czonych z uzytkowania odcinkach linii kolejowych w Wielkopolsce (tab. 1).

Wykonano lacznie 234 zdjgcia fitosocjologiczne metoda Braun-Blanqueta. W regular-
nie rozmieszczonych punktach wzdtuz calych badanych odcinkow linii, na dtugosci 10 m
zrobiono po dwa zdjecia fitosocjologiczne — jedno obejmowato potowe powierzchni mig-
dzy szynami wraz z lewa szyna i powierzchnia si¢gajaca do 1,5 m od szyny, analogicznie
drugie, ktore obejmowato prawa strong¢ toru. Punkty w terenie opatrzono geolokalizacja
GPS. W analizach uwzgledniono okres czasu (w latach) jaki minat od wylaczenia linii ko-
lejowej z eksploatacji. Zdjecia wprowadzono do bazy danych fitosocjologicznych pro-
gramu TURBOWEG, a nastgpnie wyeksportowano do programu JUICE (TICHY, 2002),
gdzie dokonano podstawowych obliczen, tj. wspotczynnika pokrycia, frekwencji, stato-
$ci. Roslinnos$¢ przeanalizowano pod katem liczebnosci, udziatu i czgstosci wystgpowa-
nia gatunkow traw. Okreslono przynaleznos$¢ fitosocjologiczna gatunkow traw (MATUSZ-
KIEWICZ, 2012), ich struktur¢ geograficzno-historyczna (JACKOWIAK, 1990), udziat form
zyciowych (ZARZYCKI i WSP., 2002) oraz stopien ekspansywnosci (ZARZYCKI i WSP.,
2002). Metoda fitoindykacji scharakteryzowano takie parametry siedlisk jak: nastonecz-
nienie, uwilgotnienie oraz zawarto$¢ azotu wg ELLENBERGA i LEUSCHNERA (2010),
natomiast granulometrycznos$¢ gleby i zawarto§¢ materii organicznej oceniono metoda
ZARZYCKIEGO 1 WSP. (2002), co wynikato z braku charakterystyk powyzszych parame-
trow w opracowaniu Ellenberga i Leuschnera.

© PTL, Lgkarstwo w Polsce, 17,2014
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3. Wyniki

Na analizowanych szlakach kolejowych tacznie zanotowano 264 gatunki roslin ziel-
nych, w tym 31 traw. Najliczniej wystepowaly one w obrebie nieuzytkowanej od 5
lat linii kolejowej Czempin — Srem, natomiast najmniejsza ich liczb¢ notowano na li-
nii Srem — Mieszkow, gdzie uzytkowania trakcji zaprzestano 20 lat temu (tab. 2). Wérod
nich dominujacg grupe stanowia gatunki charakterystyczne z klasy Molinio-Arrhenathe-
retea (12 taksondw), nieco mniej licznie reprezentowana jest klasa Stellarietea mediae
(8 taksonow) i Agropyretea intermedio-repentis (4 taksony). Odnotowano takze pojedyn-
cze taksony charakterystyczne dla stref przej$ciowych (okrajkoéw) z klasy Epilobietea an-
gustifolii, muraw kserotermicznych i napiaskowych z klas Festuco-Brometea i Koele-
rio glaucae-Corynephoretea canescentis, suchych wrzosowisk i muraw blizniczkowych
z klasy Nardo-Callunetea, zbiorowisk przywodnych z klasy Phragmitetea, czy zbio-
rowisk lesnych z klasy Querco-Fagetea (tab. 3). Wigckszo$¢ gatunkow traw, bo 94%
to taksony synantropijne, przede wszystkim rodzime apofity (21 taksondéw) i archeofity
(8 taksondw), o duzej zdolno$ci do zajmowania nowych siedlisk.

Uzyskane wyniki badan wskazujg na zarysowujaca si¢ zalezno$¢ pomiedzy dtugoscia
okresu nieuzytkowania linii, a liczba gatunkéw traw notowanych na torowiskach kolejo-
wych. Im dhuzszy jest czas catkowitego wylaczenia z eksploatacji tym zbiorowiska wy-
ksztatcajace si¢ w obrgbie torowiska charakteryzuja si¢ mniejsza liczbg gatunkow traw,
ktére jednak stanowia wickszy udzial w pokryciu powierzchni. Potwierdza to anali-
za struktury botanicznej flory porastajacej linie Srem — Mieszkéw oraz Ko$cian — Gro-
dzisk Wlkp., gdzie na ocenianych powierzchniach stwierdzono obecno$¢ najmniejszej
liczby gatunkéw z rodziny Poaceae i jednoczesnie obserwowano tendencje do wigksze-
go ogblnego zadarnienia ptatow przez roslinno$¢ przy wyraznie wickszym udziale w nim
traw (powyzej 35%) oraz wigkszego stopnia skolonizowania linii kolejowej przez ro$lin-
no$¢ drzewiasta (tab. 2). Nalezy sadzié, iz proces ten jest zwigzany z wigkszym ustabi-
lizowaniem sktadu gatunkowego fitocenoz, w ktorych czesciej i z wigkszym udziatem
wystepuja gatunki trwate z silnie rozwinigtym systemem korzeniowym, ktore sg zdolne
do opanowywania siedlisk o trudnych warunkach edaficznych (tab. 3).

Ogolnie potwierdza si¢ takze zalezno$¢, ze im dtuzszy okres nieuzytkowania linii tym
wigkszy stopien zwarcia okrywy roslinnej na powierzchniach zdje¢ fitosocjologicznych
(ryc. 1). Na torowiskach, gdzie od 20 lat nie prowadzono jakiegokolwiek ruchu szata ro-
slinna moze si¢ rozwija¢ w sposob zupelnie spontaniczny i nicograniczany dziatalnoscia
cztowieka co odzwierciedla si¢ dobrym zadarnieniem ptatéw — $rednio 73%.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (ryc. 1) mozna wysunaé stwierdzenie, iz
sredni stopien pokrycia ptatow roslinnoscig zalezy w znacznym stopniu od udzialu w nim
gatunkow z rodziny Poaceae. Wystgpowanie zadrzewien jest natomiast uzaleznione, od
stopnia ingerencji czlowieka. Tam gdzie dendroflora nie jest ograniczana przez spora-
dyczne karczowanie po okoto 5 latach zaczyna kolonizowa¢ torowiska kolejowe.

Sposérod wszystkich notowanych gatunkéw traw, najbardziej pospolitym, wystepu-
jacym na wszystkich badanych szlakach kolejowych byt Arrhenatherum elatius. W ob-
rebie trzech linii — najdluzej catkowicie nieuzytkowanych, odznaczal si¢ on znaczna
frekwencja, ktora przetozyla si¢ na V stopien statosci i wysokie wspotczynniki pokrycia.

© PTL, Lgkarstwo w Polsce, 17,2014
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Tabela 2. Zréznicowanie szaty roslinnej zasiedlajacej szlaki kolejowe
Table 2. The diversity of vegetation inhabiting the railways

Liczba gatunkéw w warstwach
g — The number of species in layers
X
2 et Warstwa zielna / herbaceous layer
o | = ¥ Warstwa drzew
= £ s 5 ” Trawy Pozostate Ogotem Trees layer
Odcinek = > g 3 = 3 Grasses Other Total
linii kolejowej | 5 2 | 25 | 2 &
The section of § E < 8 & %‘ 2 2 2 2
railway line | © 2 Rl 22| 2 5 e 3 £ 3 £ 5
= =T | 2 o | % = = =
28| &g =l s & - o s . o El g% . o
SE|EP| 22|85 | 89| £5| 59| £ |£5|§9
ECl | PE V5| 85| P | 5| 285 | 25|25
t2| 55|55 |5E| 28|52 |28 §F |§E| L8
25| 02| 228 .25 Sol o5 | =° S 3 85| =°
OCa|lwE | AF |[AZz | & | Sz | &= a Z Jz | &
Linie catkowicie wylaczone z uzytkowania > 20 lat
The railway lines completely out of use > 20 years
Koscian = 23 56 118 10 | 353 | 91 | 646 101 17 | 383
Gostyn
Srem = Miesz- |59 | 99 | 102 9 [ 550 | 73 | 450 82 20 | 347
kow
Srednio - 73 | 110 | 95 | 452 | 82 | 548 | 915 185 | 36,5
Average
Linie catkowicie wytaczone z uzytkowania < 5 lat
The railway lines completely out of use > 5 years
Czempifi - 5 sa | 136 | 16 | 258 | 115 | 742 131 5 | o1
Srem
Jarocin = 4 44 87 1| 172 | 72 | %28 83 4 | 16
Gostyn
Srednio — | 49 | 115 | 135 | 215 | 935 | 785 107 45 | 085
Average

Linie wylaczone z uzytkowania kolejowego, odcinkami wykorzystywane do prowadzenia turystyczne-
go ruchu drezynowego
Railway lines out of use, sections used for rail trolleys

Koscian — 22 45 118 13 | 148 | 96 | 852 109 9 3,6
Grodzisk
Osowa Gora —

: 14 38 129 12 | 167 | 101 | 833 113 16 | 249
Puszczykowko
Srednio — | 415 | 1235 | 125 | 158 | 98,5 | 843 11 12,5 | 143
Average

Srednie pokrycie powierzchni zdjecia fitosocjologicznego tym gatunkiem wigze sie, jak
zaobserwowano, z dtugoscia okresu wylaczenia z eksploatacji — na linii Srem — Miesz-
kow wynosito az 36%, natomiast na linii Koscian — Gostyn — 30%. Na torowiskach
stosunkowo krotko nieuzytkowanych (<5 lat) lub z okresowo prowadzonym turystycz-
nym ruchem drezynowym, ktory m.in. wymuszat wycinanie zakrzewien i wysokich ro-
$lin zielnych $redni udziat Arrhenatherum elatius w pokryciu ptatow byt zdecydowanie

© PTL, Grassland Science in Poland, 17, 2014
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Tabela 3. Charakterystyka gatunkow traw oraz ich zréznicowanie w obrebie analizowanych linii kolejowych
Table 3. Characteristics of grass species and their variation within the analyzed railway lines

Odgcinek linii / The section of railway line Koscian - Gostyn Srem - Mieszkow
=2 g uf:) é g Q = g 153 =
'?oigé g% 2‘? _‘? :;%E‘x 5’?? g :;%;g]x
SEl2 | R|E |B% 2 |27 |27 5% 7z 127|2°
s 2|8 g |5 | E & & E g &
SE1E B2 |2 £12 |8 £ |
= R A
Liczba zdjgc¢ fitosocjologicznych (ptatow) / 40 14
Number of phytocociological releves

1 | Agrostis capillaris N-C Ap H 2+ 2 1 1 1,47

2 | Apera spica-venti Stell. Ar T 2+

3 | Arrhenatherum elatius | M-A Ap H 2+ 30 A\ 33 |2672,37| 36 \% 33 |3485,29

4 | Avenula pubescens M-A Ap H ?

5 | Bromus arvensis Stell. Ar T 2- 2 1 2 2,63

6 | Bromus erectus F-B Sp H 1+ 2 1 1 1,32

7 | Bromus hordaceus M-A Ap T 2+

8 | Bromus inermis Agrop. | Ap H 2+ 2,6 1I 7 63,24

9 | Bromus secalinus Stell. Ar T 1-

10 | Bromus sterilis Stell. Ar T Hok 13 1 1 46,05

11 | Bromus tectorum Stell. Ar T 1+

12 | Calamagrostis epigeios | Epil. Ap G 2+ 2,8 1 5 60,29

13 | Dactylis glomerata M-A Ap H 3+ 2,9 11 8 93,42 2,6 11 8 77,94

14 | Deschampsia cespitosa | M-A Ap H 3+

15 | Digitaria sanguinalis Stell. Ar T **

16 | Echinochloa crus-galli | Stell. Ar T 2+

17 | Elymus repens Agrop. | Ap G 2+

18 | Festuca ovina K-C Ap H 2+ 6,3 I 3 72,37 8,6 1 7 236,76

19 | Festuca pratensis M-A Ap H 2+

20 | Festuca rubra M-A Ap H 2+ 8,9 I 14 | 398,68 | 88 I 13 | 433,82

21 | Holcus lanatus M-A Ap H 1+

22 | Lolium perenne M-A Ap H 1+

23 | Melica nutans O-F Sp G ?

24 | Phragmites australis Phr. Ap G 2+ 2 I 1 1,47

25 | Poa angustifolia Agrop. | Ap H 2+

26 | Poa annua M-A Ap T 2+

27 | Poa compressa Agrop. | Ap H 2+

28 | Poa nemoralis Q-F Ap H 1+ 2,5 1 2 14,47

29 | Poa pratensis M-A Ap H 2+ 3 1 1 13,16 9,5 I 15 | 482,35

30 | Poa trivialis M-A Ap H 1+

31 | Setaria viridis Stell. Ar T ? 2,3 1 4 17,11

© PTL, Lgkarstwo w Polsce, 17,2014
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1 dlugosé okresu nieuzytkowania [lata] / the length of the period of non-use [years]
% pokrycia trawami / coverage of grasses [%]
— — — % zakrzewienia / bushes [% occupied space]

- - - - $redni stopien zadarnienia ptatow [%] / the average degree of sodding surfaced of phytosociological
releves [%]

Rycina 1. Struktura zadarnienia szlakow kolejowych w zaleznos$ci od dtugosci okresu wylacze-
nia z eksploatacji
Figure 1. The sodding structure of railway routes depending on the length of non-use

nizszy 1 wynosit niecate 10%. Innymi taksonami traw wystgpujacymi w obrgbie wszyst-
kich badanych torowisk sa: Dactylis glomerata, Festuca ovina i Festuca rubra, lecz ich
statos¢ jest niewysoka i osigga najwyzej II stopien. Ich udzial wykazuje takze zaleznosé¢
z dlugoscia okresu wylaczenia torowiska z eksploatacji (tab. 2).

Wystepowanie pozostatych gatunkow jest czesto uzaleznione od typow ekosystemow,
przez ktore przebiegaja szlaki kolejowe. Przyktad stanowi Poa nemoralis wkraczaja-
ca na powierzchnie w miejscach, gdzie torowisko przecina tereny lesne, czy Phragmi-
tes australis pojawiajgca si¢ w miejscach silniej wilgotnych. Gatunki jednorocznych
traw cze¢$ciej natomiast notowane byly w punktach przecinajgcych grunty orne.

Na podstawie szaty roslinnej dokonano oceny warunkoéw siedliskowych, a tym samym
okre$lono wymagania edaficzne gatunkow zasiedlajacych torowiska. Najwicksze zrdzni-
cowanie zaro6wno pomigdzy badanymi liniami jak i poszczegdlnymi platami wyksztatco-
nymi w obrebie jednego szlaku kolejowego zaznacza si¢ odno$nie czynnikow: uwilgot-
nienia i zawartosci azotu, co wigze si¢ m.in. z mozaikg ekosystemow, ktore przecinajg
te szlaki komunikacyjne. Z uzyskanych danych wynika, ze ro§linno$¢ porastajgca tereny
kolejowe wyroznia si¢ szeroka skalg ekologiczng w stosunku do tych dwoch czynni-
kéw. Pod wzgledem wartosci obliczonych wskaznikéw uwilgotnienia najbardziej wy-
rozniaja si¢ siedliska linii Osowa Gora — Puszczykowko. Srednia obliczona warto$é
wskaznika uwilgotnienia — F jest tu zdecydowanie wyzsza, przy jednoczes$nie najnizszej
obliczonej wartosci wskaznika nastonecznienia. Obie uzyskane wartosci wynikajg naj-
prawdopodobniej z lokalizacji linii i jej przebiegu, na znacznym odcinku posrod tere-
néw lesnych.
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Rycina 2. Zakresy wskaznikow fitosocjologicznych w obrebie badanych szlakéw kolejowych
Figure 2. Ranges of phytosociological indicators within the surveyed railway lines

Ponadto zwraca uwage, ze w warunkach silnego nastonecznienia notowano najwig-
cej gatunkow traw, jednakze stanowity one niewielki udziat w zadarnieniu ocenianych
powierzchni. Gatunki te, jak Agrostis capillaris, Bromus hordaceus, Bromus tectorum,
Festuca ovina, charakteryzuja si¢ zdolnoscia do kolonizowania siedlisk ubogich w ma-
teri¢ organiczng, a tym samym do rozwoju na rumoszu skalnym, piargach, czy zwirze

(ryc. 2).
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4. Dyskusja

Charakteryzowane linie kolejowe przebiegaja przez tereny o bardzo zrdéznicowanych
warunkach siedliskowych, gtownie wsrdd pol uprawnych, lasow, tak, rzadziej przez tere-
ny wiejskie, czy miejskie osiedla. Wielu autoréw (TIKKA i WSP., 2000; FORNAL-PIENIAK
i WYSOCKI, 2010; WESTERMANN 1 WSP., 2011; GALERA i WSP., 2012) podkresla znacze-
nie mikrosiedlisk w obrebie szlakoéw kolejowych, w ksztattowaniu okrywy roslinnej tych
terendw. FORNAL-PIENIAK 1 WYSOCKI (2010), a takze RYSZKOWSKI (1995) zauwazaja,
ze od pokrycia terenu sasiadujacego zalezy nie tylko liczba gatunkoéw, ale takze sktad bo-
taniczny fitocenoz dawnych torowisk, w tym réwniez wystgpowanie gatunkéw z rodziny
Poaceae. Potwierdza to obecnos¢ Melica nutans, Poa nemoralis w zdjeciach fitosocjolo-
gicznych wykonywanych w miejscach, gdzie badane linie przecinaly tereny lesne, Phrag-
mites australis 1 Bromus inermis na terenach podmoktych, natomiast Apera spica-venti,
Bromus secalinus, Echinochloa crus-gali, czy Setaria viridis na obszarach rolniczych.

Glownymi czynnikami $rodowiskowymi decydujacymi o strukturze szaty roslinnej
zasiedlajacej nieuzytkowane torowiska sg warunki $wietlne, wilgotno$ciowe, termiczne
oraz zyzno$¢ siedlisk (SWIES i MAJKUT, 2006). Mniejsze znaczenie ma odczyn pod-
toza, ktore w obrebie torowisk ksztaltuje si¢ najczeSciej na poziomie 7,2-8,3 w H,O,
na co wskazuja badania zarowno polskich (WILKOMIRSKI i WSP., 2012) jak i zagranicz-
nych badaczy (MURRAY i WsP., 2000). Badane linie kolejowe takze charakteryzowaty
si¢ bardzo zmiennymi warunkami, co potwierdzaja szerokie zakresy obliczonych wskaz-
nikéw fitoindykacyjnych, zwlaszcza w stosunku do uwilgotnienia i zawartosci azotu.
SWIES i MAIKUT (2006) zauwazaja, ze zdecydowanie dogodniejsze dla ro$linnosci wa-
runki panujg w miejscach zadrzewionych, niz w petni odstonigtych. Ocienienie ograni-
cza silne nagrzewanie torowiska i wyparowywanie wody, a przez to umozliwia prze-
trwanie wielu gatunkom roslin. Dlatego tez mozna tym ttumaczy¢ wigksza ogolna liczbe
gatunkoéw roslin — 129 taksondéw zanotowanych na linii Osowa Gora-Puszczykowko,
przebiegajacej na znacznym odcinku przez tereny lesne.

Tereny kolejowe, podobnie jak pobocza drog, to obszary silnie skazone m.in. substan-
cjami chemicznymi zawierajacymi dtugo rozktadajace si¢ polichlorowane bifenyle (PCB),
metale cigzkie i inne toksyczne zwigzki (WILKOMIRSKI1 WSP., 2012). Jednak trawy, a zwlasz-
cza niektore gatunki z tej rodziny wykazuja znaczng tolerancj¢ na te czynniki. HARKOT
i WSP. (2005), a takze DOMANSKI (2002) zwracaja uwage na duza odporno$¢ Festuca ru-
bra i Poa pratensis wzglgdem zasolenia, wysokiej koncentracji metali cigzkich w podtozu,
nadmiernej alkalicznosci siedliska, w potaczeniu z silnym przesuszeniem, czy wigkszym
narazeniem na mrozy. Thumaczyloby to réwniez obecno$¢ tych gatunkow na wszystkich
badanych torowiskach. Wydaja si¢ jednak faktem predyspozycje Arrhenatherum elatius
do opanowywania siedlisk antropogenicznych, o trudnych warunkach edaficzno-ekologicz-
nych. Dobrze rozwija si¢ on na takich siedliskach, w tym na terenach kolejowych, o wyz-
szym odczynie podtoza, co zardwno potwierdzajg dane literaturowe (WILKOMIRSKI i WSP.,
2012), jak i wyniki badan wiasnych. Tak wysoka trwato$¢ utrzymywania si¢ w trudnych
warunkach siedliskowych umozliwia mu bardzo dobrze rozwinigty system korzeniowy
i duza $wiatlolubnos¢ (KozLOWSKI, 2012). Jest to gatunek, ktory nie tylko w obrebie bada-
nych szlakow kolejowych wystepuje z najwyzsza statoscia 1 wspotczynnikami pokrycia, ale
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takze na innych antropogenicznych siedliskach na obszarze Polski (SENDEK, 1973; SWIES
i MAJKUT, 2006; KRYSZAK 1 WSP., 2006). Z badan GALARY i WSP. (2012) prowadzonych
na nieuzytkowanych liniach w pétnocno-wschodniej Polsce wynika, ze takze w tamtych re-
jonach osiaga on ponad 70% frekwencje. Rownie czesto spotykany jest na poboczach drog
(HARKOT 1 WSP., 2005), na ktorych konkuruje jednak z Elymus repens. Zdaniem WYSOC-
KIEGO (1994) gatunki te wykluczaja si¢ wzajemnie w dazeniu do opanowywania nowych
siedlisk, co znajduje potwierdzenie takze w przeprowadzonych badaniach. Na ocenianych
13 powierzchniach linii Ko$cian-Grodzisk, gdzie notowano perz wiasciwy, rajgras wynio-
sty osiagatl najnizszy obliczony wspotczynnik pokrycia (tab. 3).

Udziat w ptatach niektorych gatunkow traw, jak Arrhenatherum elatius, a takze
Festuca rubra, Festuca ovina, Dactylis glomerata, czy Poa pratensis zalezy od dtu-
gosci okresu nieuzytkowania linii, tzn. im jest on dtuzszy tym silniej zadarniaja one
ptaty. Naleza one do grupy gatunkoéw rodzimych, wieloletnich hemikryptofitow, a jak
podaja liczni autorzy (NOWINSKA i CZARNA, 2008; GALERA 1 WSP., 2012) ta grupa ga-
tunkéw opanowuje torowiska dopiero po ustaniu nadmiernej antropopresji (karczowanie,
wypalanie, stosowanie herbicydéw). Natomiast typowa ‘flora kolejowa’, tam gdzie okres
wylaczenia jest bardzo krotki lub nadal prowadzi si¢ ruch pociagéw, sa taksony obce,
o bardzo krétkim cyklu zyciowym (ZAJAC 1 ZAJAC, 1969; KOWARIK i LANGER, 1994;
SCHINNINGER i WSP., 2002; GALERA i1 WSP., 2012).

Sktad gatunkowy traw na badanych liniach kolejowych wskazuje wigc tendencje
do stabilizowania si¢, gdy okres calkowitego nieuzytkowania wynosi powyzej 5 lat,
co wyraza si¢ mniejsza liczba notowanych gatunkow, natomiast lepszym zadarnieniem
ptatow. Natomiast bogatsza ogolng strukturg gatunkowa, takze w obrebie rodziny Poace-
ae, charakteryzuja si¢ torowiska, gdy okres wylaczenia jest krotszy, badz prowadzona jest
eksploatacja szlaku przez ruch drezyn.

5. Podsumowanie

. Trawy posiadaja duza zdolno$¢ do opanowywania siedlisk inicjalnych, o czym
$wiadczy obecnos¢ 31 gatunkow w obrebie analizowanych linii kolejowych.
Zdecydowana wigkszos$¢ z nich to ekspansywne (+2; +3), rodzime apofity cha-
rakterystyczne dla zbiorowisk takowych klasy Molinio-Arrhenatheretea (12 tak-
sonow — 38,7%).

. Stopien kolonizacji porzuconych szlakow kolejowych przez trawy zalezy przede
wszystkim od dtugosci okresu, jaki uptynat od momentu zaprzestania uzytkowa-
nia, a takze od rodzaju ekosystemow, ktore torowiska przecinaja. W pierwszych
latach pojawia si¢ liczna grupa reprezentantow rodziny Poaceae, jednak tylko te
najlepiej przystosowane taksony, do ktorych nalezy Arrhenatherum elatius, Dac-
tylis glomerata, Festuca rubra, Festuca ovina, czy Poa pratensis odgrywaja zna-
czaca role w zadarnianiu szlakow kolejowych w pozniejszych latach.

. Przy calkowitym zaniechaniu uzytkowania $redni stopien zadarnienia torowisk
po 20 latach osiagnat warto§¢ 90%, czyli porownywalna z zadarnieniem trwatych
uzytkoéw zielonych.
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Grasses in the process of colonizing the unexploited railway lines
in Wielkopolska

A. KLARZYNSKA, A. KRYSZAK

Department of Grassland and Natural Landscape Sciences, Poznan University of Life
Sciences

Summary

The aim of the research conducted within six parts of now unexploited railway trucks was the
determination of grasses ability to populate such anthropogenic habitats and their botanical and
ecological assessment.

Grasses ability to colonize the peatlands of railway trucks was assessed on the basis of 234
phytosociological releves taken with a classic Braun-Blanquet’s method in the years 2012-2014.
Flora was analysed in terms of the number, share and frequency of grass species appearance.
Their phytosociological structure, geological and historical structure, share of life forms and level
of expansiveness were determined. Such habitats parameters as soil texture, content of organic
matter, mositurization, content of nitrogen and light preferences of species were marked with the
phytoindication method.
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Within the analysed railway trucks, a total of 31 grass species was found, the dominant group
among which was the species characteristic to Molinio-Arrhenatheretea class and Stellarietea me-
diae. Grasses which populate railway trucks are mostly (94%) syntrophic species (apophytes and
archeophytes) of strong ability to colonise new habitats. Among the analysed species from Poaceae
family, the most popular and ubiquitous species with a high share in cover was Arrhenatherum
elatius. Other taxons with a lower share in each and every railway truck were Dactylis glomerata,
Festuca ovina and Festuca rubra. Other species appeared single and with a low share. Moreover,
their appearance was often connected with a type of an ecosystem crosses by a given railway line.
In forestry areas they were Melica nutans, Poa nemoralis, on wetlands — Phragmites australis,
Bromus inermis, whereas on agricultural terrains — Apera spica-venti, Bromus secalinus, Echino-
chloa crus-galli or Setaria viridis. Results analysis showed the dependence that the longer the line’s
unexploitation period, the higher level of floral cover firmness on the surface of phytociological
releves, whereas the medium level of turfing the patches depends mainly on the species from
Poaceae family.
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