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Trawy w procesie kolonizowania nieużytkowanych 
linii kolejowych w Wielkopolsce
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Katedra Łąkarstwa i Krajobrazu Przyrodniczego, Uniwersytet Przyrodniczy w Poznaniu

Grasses in the process of colonizing the unexploited railway 
lines in Wielkopolska

Abstract. The paper presents the results of the research on the speed and level of colonization of 
the unexploited railway lines by grasses. Railways tracks are an inseparable element of the human-
-shaped environments. These areas have specific ecological-edafical conditions and only plants of 
wide ecological amplitude are able to get control over them. Among grasses there is a significant 
number of species whose biological properties, resistance to environmental stresses and ability 
to survive in extreme conditions let them overrun and turf difficult terrains. These are mostly spe-
cies which root deeply, creep, form a large number of diasporas and are often connected with 
significantly drying habitats, such as Arrhenatherum elatius, Dactylis glomerata, Festuca ovina, 
Festuca rubra and Poa pratensis, which grow relatively fast within peatlands. The expansion of 
grasses typical to ecosystems crossed by railway tracks were also identified in these areas e.g. 
Melica nutans, Poa nemoralis in forestry areas, Phragmites australis, Bromus inermis on wetlands 
and Apera spica-venti, Bromus secalinus, Echinochloa crus-galli or Setaria viridis on agricultural 
terrains. However, these taxons appeared usually single with a minor share. Total number of grasses 
was 31.

Keywords: grasses, unexploited railway, synanthropization, habitat conditions.

1. Wstęp

Torowiska kolejowe wraz z nasypami są aktualnie nieodłącznym elementem krajo-
brazu antropogenicznego, ukształtowanym od podstaw przez człowieka, który stworzył 
tu bardzo specyficzny rodzaj siedlisk. Zmienność w czasie oraz przestrzeni jest cechą 
charakterystyczną tych obszarów. Duże wahania temperatury, skażenie podłoża, niedo-
bór składników pokarmowych i zmieniająca się wilgotność efektywnie selekcjonują florę 
zasiedlającą te tereny. Z jednej strony trudne warunki siedliskowe uniemożliwiają wy-
stępowanie pewnych gatunków, z drugiej natomiast torowiska od zawsze, niezależnie 
od położenia geograficznego były szlakami migracji bardzo wielu taksonów (BrAndes, 
1983; FudAli, 2009; Galera i wsp., 2011). Mozaika siedlisk przez które przebiegają 
szlaki kolejowe sprzyja wkraczaniu na te tereny roślin z różnych grup ekologicznych 
(FornAl-pieniAK i wysocKi, 2011), jednak szansę na zadomowienie się mają tylko tak-
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sony o szerokiej amplitudzie ekologicznej w stosunku do wielu czynników środowisko-
wych (Kostuch i twArdy, 2005). Najlepiej adaptują się na tych siedliskach taksony 
siedlisk nasłonecznionych, suchych, o dużej sile do rozmnażania wegetatywnego i ge-
neratywnego, odporne na skażenia i zanieczyszczanie siedlisk (KryszAK i wsp., 2006; 
FornAl-pieniAK i wysocKi, 2011). Na torowiskach eksploatowanych zazwyczaj po-
wierzchnia między szynami jest bardzo uboga lub całkowicie pozbawiona okrywy roślin-
nej. Lepiej rozwija się ona natomiast na skarpach, gdzie jest mniej narażona na uszko-
dzenia mechaniczne. Natomiast porzucone, wyłączone z użytkowania linie kolejowe 
zostają zazwyczaj w niedługim czasie skolonizowane przez roślinność (FAlińsKi, 1966; 
zAjąc i zAjąc, 1969; Święs i MAjKut, 2006; FornAl-pieniAK i wysocKi, 2011; Ga-
lera i wsp., 2012). W procesie zasiedlania terenów skrajnie antropogenicznych, w tym 
szlaków kolejowych, ogromne znaczenie mają trawy (Kostuch i twArdy, 2005; Wy-
socKi i stAwicKA, 2005), szczególnie gatunki traw o cechach biologicznych umożliwia-
jących szybkie reagowanie na stresy, czy przystosowanie się i przetrwanie w skrajnych 
warunkach (Frey, 2000; wysocKi i stAwicKA, 2005).

Celem badań było określenie zdolności traw do zasiedlania linii kolejowych wyłą-
czonych z użytkowania oraz ich ocena botaniczno-ekologiczna.

2. Materiał i metody

Badania prowadzone były w sezonach wegetacyjnych 2012–2014, na sześciu wyłą-
czonych z użytkowania odcinkach linii kolejowych w Wielkopolsce (tab. 1).

Wykonano łącznie 234 zdjęcia fitosocjologiczne metodą Braun-Blanqueta. W regular-
nie rozmieszczonych punktach wzdłuż całych badanych odcinków linii, na długości 10 m 
zrobiono po dwa zdjęcia fitosocjologiczne – jedno obejmowało połowę powierzchni mię-
dzy szynami wraz z lewą szyną i powierzchnią sięgającą do 1,5 m od szyny, analogicznie 
drugie, które obejmowało prawą stronę toru. Punkty w terenie opatrzono geolokalizacją 
GPS. W analizach uwzględniono okres czasu (w latach) jaki minął od wyłączenia linii ko-
lejowej z eksploatacji. Zdjęcia wprowadzono do bazy danych fitosocjologicznych pro-
gramu TURBOWEG, a następnie wyeksportowano do programu JUICE (tichý, 2002), 
gdzie dokonano podstawowych obliczeń, tj. współczynnika pokrycia, frekwencji, stało-
ści. Roślinność przeanalizowano pod kątem liczebności, udziału i częstości występowa-
nia gatunków traw. Określono przynależność fitosocjologiczną gatunków traw (MAtusz-
Kiewicz, 2012), ich strukturę geograficzno-historyczną (jAcKowiAK, 1990), udział form 
życiowych (zArzycKi i wsp., 2002) oraz stopień ekspansywności (zArzycKi i wsp., 
2002). Metodą fitoindykacji scharakteryzowano takie parametry siedlisk jak: nasłonecz-
nienie, uwilgotnienie oraz zawartość azotu wg ellenberGa i leuschnerA (2010), 
natomiast granulometryczność gleby i zawartość materii organicznej oceniono metodą 
zArzycKiego i wsp. (2002), co wynikało z braku charakterystyk powyższych parame-
trów w opracowaniu Ellenberga i Leuschnera.
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3. Wyniki

Na analizowanych szlakach kolejowych łącznie zanotowano 264 gatunki roślin ziel-
nych, w tym 31 traw. Najliczniej występowały one w obrębie nieużytkowanej od 5 
lat linii kolejowej Czempiń – Śrem, natomiast najmniejszą ich liczbę notowano na li-
nii Śrem – Mieszków, gdzie użytkowania trakcji zaprzestano 20 lat temu (tab. 2). Wśród 
nich dominującą grupę stanowią gatunki charakterystyczne z klasy Molinio-Arrhenathe-
retea (12 taksonów), nieco mniej licznie reprezentowana jest klasa Stellarietea mediae 
(8 taksonów) i Agropyretea intermedio-repentis (4 taksony). Odnotowano także pojedyn-
cze taksony charakterystyczne dla stref przejściowych (okrajków) z klasy Epilobietea an-
gustifolii, muraw kserotermicznych i napiaskowych z klas Festuco-Brometea i Koele-
rio glaucae-Corynephoretea canescentis, suchych wrzosowisk i muraw bliźniczkowych 
z klasy Nardo-Callunetea, zbiorowisk przywodnych z klasy Phragmitetea, czy zbio-
rowisk leśnych z klasy Querco-Fagetea (tab. 3). Większość gatunków traw, bo 94% 
to taksony synantropijne, przede wszystkim rodzime apofity (21 taksonów) i archeofity 
(8 taksonów), o dużej zdolności do zajmowania nowych siedlisk.

Uzyskane wyniki badań wskazują na zarysowującą się zależność pomiędzy długością 
okresu nieużytkowania linii, a liczbą gatunków traw notowanych na torowiskach kolejo-
wych. Im dłuższy jest czas całkowitego wyłączenia z eksploatacji tym zbiorowiska wy-
kształcające się w obrębie torowiska charakteryzują się mniejszą liczbą gatunków traw, 
które jednak stanowią większy udział w pokryciu powierzchni. Potwierdza to anali-
za struktury botanicznej flory porastającej linie Śrem – Mieszków oraz Kościan – Gro-
dzisk Wlkp., gdzie na ocenianych powierzchniach stwierdzono obecność najmniejszej 
liczby gatunków z rodziny Poaceae i jednocześnie obserwowano tendencje do większe-
go ogólnego zadarnienia płatów przez roślinność przy wyraźnie większym udziale w nim 
traw (powyżej 35%) oraz większego stopnia skolonizowania linii kolejowej przez roślin-
ność drzewiastą (tab. 2). Należy sądzić, iż proces ten jest związany z większym ustabi-
lizowaniem składu gatunkowego fitocenoz, w których częściej i z większym udziałem 
występują gatunki trwałe z silnie rozwiniętym systemem korzeniowym, które są zdolne 
do opanowywania siedlisk o trudnych warunkach edaficznych (tab. 3).

Ogólnie potwierdza się także zależność, że im dłuższy okres nieużytkowania linii tym 
większy stopień zwarcia okrywy roślinnej na powierzchniach zdjęć fitosocjologicznych 
(ryc. 1). Na torowiskach, gdzie od 20 lat nie prowadzono jakiegokolwiek ruchu szata ro-
ślinna może się rozwijać w sposób zupełnie spontaniczny i nieograniczany działalnością 
człowieka co odzwierciedla się dobrym zadarnieniem płatów – średnio 73%.

Na podstawie przeprowadzonych analiz (ryc. 1) można wysunąć stwierdzenie, iż 
średni stopień pokrycia płatów roślinnością zależy w znacznym stopniu od udziału w nim 
gatunków z rodziny Poaceae. Występowanie zadrzewień jest natomiast uzależnione, od 
stopnia ingerencji człowieka. Tam gdzie dendroflora nie jest ograniczana przez spora-
dyczne karczowanie po około 5 latach zaczyna kolonizować torowiska kolejowe.

Spośród wszystkich notowanych gatunków traw, najbardziej pospolitym, występu-
jącym na wszystkich badanych szlakach kolejowych był Arrhenatherum elatius. W ob-
rębie trzech linii – najdłużej całkowicie nieużytkowanych, odznaczał się on znaczną 
frekwencją, która przełożyła się na V stopień stałości i wysokie współczynniki pokrycia. 
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Średnie pokrycie powierzchni zdjęcia fitosocjologicznego tym gatunkiem wiąże się, jak 
zaobserwowano, z długością okresu wyłączenia z eksploatacji – na linii Śrem – Miesz-
ków wynosiło aż 36%, natomiast na linii Kościan – Gostyń – 30%. Na torowiskach 
stosunkowo krótko nieużytkowanych (≤5 lat) lub z okresowo prowadzonym turystycz-
nym ruchem drezynowym, który m.in. wymuszał wycinanie zakrzewień i wysokich ro-
ślin zielnych średni udział Arrhenatherum elatius w pokryciu płatów był zdecydowanie 

Tabela 2. Zróżnicowanie szaty roślinnej zasiedlającej szlaki kolejowe
Table 2. The diversity of vegetation inhabiting the railways
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Linie całkowicie wyłączone z użytkowania ≥ 20 lat
The railway lines completely out of use ≥ 20 years
Kościan – 
Gostyń 23 56 118 10 35,3 91 64,6 101 17 38,3

Śrem – Miesz-
ków 20 90 102 9 55,0 73 45,0 82 20 34,7

Średnio
Average – 73 110 9.5 45,2 82 54,8 91,5 18,5 36,5

Linie całkowicie wyłączone z użytkowania ≤ 5 lat
The railway lines completely out of use ≥ 5 years
Czempiń – 
Śrem 5 54 136 16 25,8 115 74,2 131 5 0,1

Jarocin – 
Gostyń 4 44 87 11 17,2 72 82,8 83 4 1,6

Średnio
Average – 49 111,5 13,5 21,5 93,5 78,5 107 4,5 0,85

Linie wyłączone z użytkowania kolejowego, odcinkami wykorzystywane do prowadzenia turystyczne-
go ruchu drezynowego
Railway lines out of use, sections used for rail trolleys
Kościan – 
Grodzisk 22 45 118 13 14,8 96 85,2 109 9 3,6

Osowa Góra – 
Puszczykówko 14 38 129 12 16,7 101 83,3 113 16 24,9

Średnio
Average – 41,5 123,5 12,5 15,8 98,5 84,3 111 12,5 14,3
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Tabela 3. Charakterystyka gatunków traw oraz ich zróżnicowanie w obrębie analizowanych linii kolejowych
Table 3. Characteristics of grass species and their variation within the analyzed railway lines

L.p.

Odcinek linii / The section of railway line Kościan - Gostyń Śrem - Mieszków
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Number of phytocociological releves

40 34

1 Agrostis capillaris N-C Ap H 2+     2 I 1 1,47

2 Apera spica-venti Stell. Ar T 2+         

3 Arrhenatherum elatius M-A Ap H 2+ 30 V 33 2672,37 36 V 33 3485,29

4 Avenula pubescens M-A Ap H ?         

5 Bromus arvensis Stell. Ar T 2- 2 I 2 2,63     

6 Bromus erectus F-B Sp H 1+ 2 I 1 1,32     

7 Bromus hordaceus M-A Ap T 2+         

8 Bromus inermis Agrop. Ap H 2+     2,6 II 7 63,24

9 Bromus secalinus Stell. Ar T 1-         

10 Bromus sterilis Stell. Ar T ** 13 I 1 46,05     

11 Bromus tectorum Stell. Ar T 1+         

12 Calamagrostis epigeios Epil. Ap G 2+     2,8 I 5 60,29

13 Dactylis glomerata M-A Ap H 3+ 2,9 II 8 93,42 2,6 II 8 77,94

14 Deschampsia cespitosa M-A Ap H 3+         

15 Digitaria sanguinalis Stell. Ar T **         

16 Echinochloa crus-galli Stell. Ar T 2+         

17 Elymus repens Agrop. Ap G 2+         

18 Festuca ovina K-C Ap H 2+ 6,3 I 3 72,37 8,6 II 7 236,76

19 Festuca pratensis M-A Ap H 2+         

20 Festuca rubra M-A Ap H 2+ 8,9 II 14 398,68 8,8 II 13 433,82

21 Holcus lanatus M-A Ap H 1+         

22 Lolium perenne M-A Ap H 1+         

23 Melica nutans Q-F Sp G ?         

24 Phragmites australis Phr. Ap G 2+     2 I 1 1,47

25 Poa angustifolia Agrop. Ap H 2+         

26 Poa annua M-A Ap T 2+         

27 Poa compressa Agrop. Ap H 2+         

28 Poa nemoralis Q-F Ap H 1+ 2,5 I 2 14,47     

29 Poa pratensis M-A Ap H 2+ 3 I 1 13,16 9,5 III 15 482,35

30 Poa trivialis M-A Ap H 1+         

31 Setaria viridis Stell. Ar T ? 2,3 I 4 17,11     
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48 34 40 40

2 I 1 1,04 2 I 1 1,47         

    3 I 1 14,71         

9,6 V 42 1225,00 9,9 III 20 702,94 6,8 IV 28 568,75 10 III 23 740,00

3 I 1 10,42             

                

                

2,3 II 12 66,67 3 I 1 14,71         

        6,3 II 12 195,00 3 I 1 12,50

    3 I 1 14,71         

2,8 I 4 48,96         2,3 I 4 16,25

2,6 II 16 134,38 2,5 I 2 16,18     3 I 2 25,00

    2 I 2 2,94 4,2 I 5 48,75     

2,6 II 10 83,33 2,5 I 2 16,18 2 I 4 5,00 2,5 I 2 13,75

            3 I 1 12,50

        2 I 1 1,25     

        2 I 2 2,50     

        3 II 13 81,25     

2,3 I 6 25,00 22 II 8 538,24 2 I 2 2,50 2,5 I 4 27,50

2 I 1 1,04             

2,6 II 14 132,29 7,5 I 2 52,94 7,8 I 6 157,50 5 I 4 58,75

        2 I 1 1,25     

3 I 3 47,92         2 I 1 1,25

            2 I 1 1,25

        7,5 I 2 45,00     

3 I 2 20,83             

        2 I 1 1,25     

3 I 5 68,75             

2 I 1 1,04         3,5 II 11 112,50

2,6 II 11 110,42 2,7 I 3 30,88     2,5 I 4 27,50

2 I 2 2,08             

        1,9 II 13 15,25     
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niższy i wynosił niecałe 10%. Innymi taksonami traw występującymi w obrębie wszyst-
kich badanych torowisk są: Dactylis glomerata, Festuca ovina i Festuca rubra, lecz ich 
stałość jest niewysoka i osiąga najwyżej II stopień. Ich udział wykazuje także zależność 
z długością okresu wyłączenia torowiska z eksploatacji (tab. 2).

Występowanie pozostałych gatunków jest często uzależnione od typów ekosystemów, 
przez które przebiegają szlaki kolejowe. Przykład stanowi Poa nemoralis wkraczają-
ca na powierzchnie w miejscach, gdzie torowisko przecina tereny leśne, czy Phragmi-
tes australis pojawiająca się w miejscach silniej wilgotnych. Gatunki jednorocznych 
traw częściej natomiast notowane były w punktach przecinających grunty orne.

Na podstawie szaty roślinnej dokonano oceny warunków siedliskowych, a tym samym 
określono wymagania edaficzne gatunków zasiedlających torowiska. Największe zróżni-
cowanie zarówno pomiędzy badanymi liniami jak i poszczególnymi płatami wykształco-
nymi w obrębie jednego szlaku kolejowego zaznacza się odnośnie czynników: uwilgot-
nienia i zawartości azotu, co wiąże się m.in. z mozaiką ekosystemów, które przecinają 
te szlaki komunikacyjne. Z uzyskanych danych wynika, że roślinność porastająca tereny 
kolejowe wyróżnia się szeroką skalą ekologiczną w stosunku do tych dwóch czynni-
ków. Pod względem wartości obliczonych wskaźników uwilgotnienia najbardziej wy-
różniają się siedliska linii Osowa Góra – Puszczykówko. Średnia obliczona wartość 
wskaźnika uwilgotnienia – F jest tu zdecydowanie wyższa, przy jednocześnie najniższej 
obliczonej wartości wskaźnika nasłonecznienia. Obie uzyskane wartości wynikają naj-
prawdopodobniej z lokalizacji linii i jej przebiegu, na znacznym odcinku pośród tere-
nów leśnych.
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releves [%]

Rycina 1. Struktura zadarnienia szlaków kolejowych w zależności od długości okresu wyłącze-
nia z eksploatacji

Figure 1. The sodding structure of railway routes depending on the length of non-use
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Ponadto zwraca uwagę, że w warunkach silnego nasłonecznienia notowano najwię-
cej gatunków traw, jednakże stanowiły one niewielki udział w zadarnieniu ocenianych 
powierzchni. Gatunki te, jak Agrostis capillaris, Bromus hordaceus, Bromus tectorum, 
Festuca ovina, charakteryzują się zdolnością do kolonizowania siedlisk ubogich w ma-
terię organiczną, a tym samym do rozwoju na rumoszu skalnym, piargach, czy żwirze 
(ryc. 2).
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Legenda – Legend
1 Kościan – Grodzisk
2 Śrem – Mieszków
3 Czempiń – Śrem
4 Jarocin – Gostyń
5 Kościan – Grodzisk
6 Osowa Góra –

Puszczykówko

Rycina 2. Zakresy wskaźników fitosocjologicznych w obrębie badanych szlaków kolejowych
Figure 2. Ranges of phytosociological indicators within the surveyed railway lines
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4. Dyskusja

Charakteryzowane linie kolejowe przebiegają przez tereny o bardzo zróżnicowanych 
warunkach siedliskowych, głównie wśród pól uprawnych, lasów, łąk, rzadziej przez tere-
ny wiejskie, czy miejskie osiedla. Wielu autorów (tiKKA i wsp., 2000; FornAl-pieniAK 
i wysocKi, 2010; westerMAnn i wsp., 2011; gAlerA i wsp., 2012) podkreśla znacze-
nie mikrosiedlisk w obrębie szlaków kolejowych, w kształtowaniu okrywy roślinnej tych 
terenów. FornAl-pieniAK i wysocKi (2010), a także ryszKowsKi (1995) zauważają, 
że od pokrycia terenu sąsiadującego zależy nie tylko liczba gatunków, ale także skład bo-
taniczny fitocenoz dawnych torowisk, w tym również występowanie gatunków z rodziny 
Poaceae. Potwierdza to obecność Melica nutans, Poa nemoralis w zdjęciach fitosocjolo-
gicznych wykonywanych w miejscach, gdzie badane linie przecinały tereny leśne, Phrag-
mites australis i Bromus inermis na terenach podmokłych, natomiast Apera spica-venti, 
Bromus secalinus, Echinochloa crus-gali, czy Setaria viridis na obszarach rolniczych.

Głównymi czynnikami środowiskowymi decydującymi o strukturze szaty roślinnej 
zasiedlającej nieużytkowane torowiska są warunki świetlne, wilgotnościowe, termiczne 
oraz żyzność siedlisk (Święs i MAjKut, 2006). Mniejsze znaczenie ma odczyn pod-
łoża, które w obrębie torowisk kształtuje się najczęściej na poziomie 7,2–8,3 w H2O, 
na co wskazują badania zarówno polskich (wiłKoMirsKi i wsp., 2012) jak i zagranicz-
nych badaczy (Murray i wsp., 2000). Badane linie kolejowe także charakteryzowały 
się bardzo zmiennymi warunkami, co potwierdzają szerokie zakresy obliczonych wskaź-
ników fitoindykacyjnych, zwłaszcza w stosunku do uwilgotnienia i zawartości azotu. 
Święs i MAjKut (2006) zauważają, że zdecydowanie dogodniejsze dla roślinności wa-
runki panują w miejscach zadrzewionych, niż w pełni odsłoniętych. Ocienienie ograni-
cza silne nagrzewanie torowiska i wyparowywanie wody, a przez to umożliwia prze-
trwanie wielu gatunkom roślin. Dlatego też można tym tłumaczyć większą ogólną liczbę 
gatunków roślin – 129 taksonów zanotowanych na linii Osowa Góra-Puszczykówko, 
przebiegającej na znacznym odcinku przez tereny leśne.

Tereny kolejowe, podobnie jak pobocza dróg, to obszary silnie skażone m.in. substan-
cjami chemicznymi zawierającymi długo rozkładające się polichlorowane bifenyle (PCB), 
metale ciężkie i inne toksyczne związki (wiłKoMirsKi i wsp., 2012). Jednak trawy, a zwłasz-
cza niektóre gatunki z tej rodziny wykazują znaczną tolerancję na te czynniki. hArKot 
i wsp. (2005), a także doMAńsKi (2002) zwracają uwagę na dużą odporność Festuca ru-
bra i Poa pratensis względem zasolenia, wysokiej koncentracji metali ciężkich w podłożu, 
nadmiernej alkaliczności siedliska, w połączeniu z silnym przesuszeniem, czy większym 
narażeniem na mrozy. Tłumaczyłoby to również obecność tych gatunków na wszystkich 
badanych torowiskach. Wydają się jednak faktem predyspozycje Arrhenatherum elatius 
do opanowywania siedlisk antropogenicznych, o trudnych warunkach edaficzno-ekologicz-
nych. Dobrze rozwija się on na takich siedliskach, w tym na terenach kolejowych, o wyż-
szym odczynie podłoża, co zarówno potwierdzają dane literaturowe (wiłKoMirsKi i wsp., 
2012), jak i wyniki badań własnych. Tak wysoką trwałość utrzymywania się w trudnych 
warunkach siedliskowych umożliwia mu bardzo dobrze rozwinięty system korzeniowy 
i duża światłolubność (KozłowsKi, 2012). Jest to gatunek, który nie tylko w obrębie bada-
nych szlaków kolejowych występuje z najwyższą stałością i współczynnikami pokrycia, ale 
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także na innych antropogenicznych siedliskach na obszarze Polski (sendeK, 1973; Święs 
i MAjKut, 2006; KryszAK i wsp., 2006). Z badań Galary i wsp. (2012) prowadzonych 
na nieużytkowanych liniach w północno-wschodniej Polsce wynika, że także w tamtych re-
jonach osiąga on ponad 70% frekwencję. Równie często spotykany jest na poboczach dróg 
(hArKot i wsp., 2005), na których konkuruje jednak z Elymus repens. Zdaniem wysoc-
kieGo (1994) gatunki te wykluczają się wzajemnie w dążeniu do opanowywania nowych 
siedlisk, co znajduje potwierdzenie także w przeprowadzonych badaniach. Na ocenianych 
13 powierzchniach linii Kościan-Grodzisk, gdzie notowano perz właściwy, rajgras wynio-
sły osiągał najniższy obliczony współczynnik pokrycia (tab. 3).

Udział w płatach niektórych gatunków traw, jak Arrhenatherum elatius, a także 
Festuca rubra, Festuca ovina, Dactylis glomerata, czy Poa pratensis zależy od dłu-
gości okresu nieużytkowania linii, tzn. im jest on dłuższy tym silniej zadarniają one 
płaty. Należą one do grupy gatunków rodzimych, wieloletnich hemikryptofitów, a jak 
podają liczni autorzy (nowińsKA i czArnA, 2008; Galera i wsp., 2012) ta grupa ga-
tunków opanowuje torowiska dopiero po ustaniu nadmiernej antropopresji (karczowanie, 
wypalanie, stosowanie herbicydów). Natomiast typową ‘florą kolejową’, tam gdzie okres 
wyłączenia jest bardzo krótki lub nadal prowadzi się ruch pociągów, są taksony obce, 
o bardzo krótkim cyklu życiowym (zAjąc i zAjąc, 1969; koWarik i lAnger, 1994; 
schinninger i wsp., 2002; Galera i wsp., 2012).

Skład gatunkowy traw na badanych liniach kolejowych wskazuje więc tendencje 
do stabilizowania się, gdy okres całkowitego nieużytkowania wynosi powyżej 5 lat, 
co wyraża się mniejszą liczbą notowanych gatunków, natomiast lepszym zadarnieniem 
płatów. Natomiast bogatszą ogólną strukturą gatunkową, także w obrębie rodziny Poace-
ae, charakteryzują się torowiska, gdy okres wyłączenia jest krótszy, bądź prowadzona jest 
eksploatacja szlaku przez ruch drezyn.

5. Podsumowanie

• Trawy posiadają dużą zdolność do opanowywania siedlisk inicjalnych, o czym 
świadczy obecność 31 gatunków w obrębie analizowanych linii kolejowych. 
Zdecydowana większość z nich to ekspansywne (+2; +3), rodzime apofity cha-
rakterystyczne dla zbiorowisk łąkowych klasy Molinio-Arrhenatheretea (12 tak-
sonów – 38,7%).

• Stopień kolonizacji porzuconych szlaków kolejowych przez trawy zależy przede 
wszystkim od długości okresu, jaki upłynął od momentu zaprzestania użytkowa-
nia, a także od rodzaju ekosystemów, które torowiska przecinają. W pierwszych 
latach pojawia się liczna grupa reprezentantów rodziny Poaceae, jednak tylko te 
najlepiej przystosowane taksony, do których należy Arrhenatherum elatius, Dac-
tylis glomerata, Festuca rubra, Festuca ovina, czy Poa pratensis odgrywają zna-
czącą rolę w zadarnianiu szlaków kolejowych w późniejszych latach.

• Przy całkowitym zaniechaniu użytkowania średni stopień zadarnienia torowisk 
po 20 latach osiągnął wartość 90%, czyli porównywalną z zadarnieniem trwałych 
użytków zielonych.
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Grasses in the process of colonizing the unexploited railway lines 
in Wielkopolska

A. KlArzyńsKA, A. KryszAK

Department of Grassland and Natural Landscape Sciences, Poznań University of Life 
Sciences

Summary

The aim of the research conducted within six parts of now unexploited railway trucks was the 
determination of grasses ability to populate such anthropogenic habitats and their botanical and 
ecological assessment.

Grasses ability to colonize the peatlands of railway trucks was assessed on the basis of 234 
phytosociological releves taken with a classic Braun-Blanquet’s method in the years 2012–2014. 
Flora was analysed in terms of the number, share and frequency of grass species appearance. 
Their phytosociological structure, geological and historical structure, share of life forms and level 
of expansiveness were determined. Such habitats parameters as soil texture, content of organic 
matter, mositurization, content of nitrogen and light preferences of species were marked with the 
phytoindication method.
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Within the analysed railway trucks, a total of 31 grass species was found, the dominant group 
among which was the species characteristic to Molinio-Arrhenatheretea class and Stellarietea me-
diae. Grasses which populate railway trucks are mostly (94%) syntrophic species (apophytes and 
archeophytes) of strong ability to colonise new habitats. Among the analysed species from Poaceae 
family, the most popular and ubiquitous species with a high share in cover was Arrhenatherum 
elatius. Other taxons with a lower share in each and every railway truck were Dactylis glomerata, 
Festuca ovina and Festuca rubra. Other species appeared single and with a low share. Moreover, 
their appearance was often connected with a type of an ecosystem crosses by a given railway line. 
In forestry areas they were Melica nutans, Poa nemoralis, on wetlands – Phragmites australis, 
Bromus inermis, whereas on agricultural terrains – Apera spica-venti, Bromus secalinus, Echino-
chloa crus-galli or Setaria viridis. Results analysis showed the dependence that the longer the line’s 
unexploitation period, the higher level of floral cover firmness on the surface of phytociological 
releves, whereas the medium level of turfing the patches depends mainly on the species from 
Poaceae family.
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